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Extraits des souvenirs de Jean Candelot
(1" partie)

Ce document est extrait des souvenirs de guerre de Jean Candelot, quartier-maitre fusilier au
17 régiment de fusiliers marins (1 RFM), édités en 2012 par les soins de son fils, Jean-Louis.

Né le 11 mai 1912 a Viviers-au-Cours, dans les Ardennes, Jean Candelot s'engage en juillet 1939
dans la Marine nationale. Aprés un passage a bord du Condé, le navire-école des fusiliers marins,
a Lorient, il sert comme matelot-fusilier mitrailleur contre-avion a bord du chasseur de sous-
marins n° 9, basé a Dunkerque.

Blessé lors du bombardement de son navire a Dunkerque, il est fait prisonnier dans la poche et part
en captivité en Allemagne, ou il est interné dix- huit mois au camp de Versen, le stalag VI B, hormis
un séjour d'un mois au bataillon de discipline du camp de Fullen.

Apres Mers el-Kébir, il fait partie d’'un groupe de marins rapatriés « sanitaires » en France par les

Allemands.

ers le milieu de I'aprés-midi, nous
\ / partions a six accompagnés de
deux sentinelles, direction la gare
de Versen. Le train, on |n'ly croyait pas et
puis, aprés plusieurs heures, ce fut
Didenhoffen (Thionville) ; alors on com-
menca a y croire. Puis nous arrivimes a la
ligne de démarcation, nous descendimes
du train & Macon ; une rangée de soldats
francais et de légionnaires de Pétain nous
rendaient les honneurs, des infirmieres
nous offraient café chaud et cigarettes etc.
On se dirige vers la salle d’attente, un civil
francais nous dit :

« Les vrais sanitaires a droile, les faux a
gauche ! »

Je partis avec les vrais, deux camarades
partis & gauche furent obligés de remonter
dans le wagon et repartirent destination
Allemagne avec deux gardiens. J'avais
déja des doutes sur le maréchal, mais la
jai compris, et, de ce jour je devins un
gaulliste convaincu. On nous dirigea
ensuite sur Montlugon oit I'on nous
donna cing mille franes que nous dépen-
sames dans les bistrots et avec les filles de
joie. Je revis ma mére ainsi que mon oncle
Gaston', son épouse la tante Suzanne et
leurs enfants® & Sceau-les-Chartreux’ et

direction Toulon, aprés avoir passé un an
et demi en captivité en Allemagne, de dix-
huit ans a dix-neuf ans et demi.

Un mois apres, je rejoins Toulon ofi, pas-
sant devant I'officier-major celui-ci com-
mence par me dire :

« Plutét que de mal porter une décaration,
moi je n'en porte pas ! »

(Ayant été décoré de la croix de guerre a
Dunkerque, je n'avais pu perforer la bar-
rette en métal poury placer I'étoile de ma
citation). Je lui réponds :

« Comment pourriez-vous en porter
puisque vous navez pas fait la guerre ?
D ailleurs, si elle vous intéresse (j'arrachai
ma décoration et lui jetai sur le bureau),
prenez-la, vous en aurez au moins une ! »

«Sartez I'»

Cet officier, comme beaucoup d'autres
d’ailleurs, était totalement pétainiste.
Bref, je sortai du bureau avec un rapport
du conseil de discipline aux fesses. Dans
I'aprés-midi de ce jour, un grand enseigne
de vaisseau m'interpelle :

« Tu n'étais pas a Dunkerque ...

- Oui !

- Regarde... »

Il déboutonne sa veste et me fait voir sa
poitrine (blessures).

« J'étais sur I'Adroit. Dis donc petit, tu files
un mauvais coton. Je pars pour Dakar avec
un contingent, veux-tu que je te mette sur
la liste  »

Je répondis affirmativerment et, le lende-
main, je partais pour rejoindre le croiseur
Gloire®, sur lequel j'étais affecté. Au cours
de mon embarquement, en quarante-
trois [1943], aprés la tentative de débar-
quement des Francais Libres, je participai
al'embarquement de I'or de la Banque de
France. J'étais chargé de pointer les
caisses de lingots ; nous avons emmené
cet or 4 Casablanca. Ensuite, un jour, un
message de détresse touchant aussi bien
les Anglais, les Américains que les
Frangais : il fallait rechercher les naufra-
gés du Laconia’, un grand paquebot
anglais, la malle des Indes, avec deux
mille personnes a bord, civils, militaires,
prisonniers italiens, qui avait été torpillé
par un sous-marin allemand. 1l s'agissait
de retrouver les survivants et de les sauver
(notre combustible était extrait de ['huile
d'arachides, au moment ou j'écris ces

' Boussard Gaston : oncle maternel de Jean Candelot, douanier qui sera par la suite affecté en famille a Tahiti (il y terminera sa carriére comime contré-
leur des douanes) et sera a l'origine du choix de U'affectation de l'auteur dans cette ile apres la guerre.

* André, Bernard et Serge.

7 Lire Saulx-les-Chartreux (NDLR).

! Le croiseur Gloire ! croiseur lourd d' une série de 6. Entré en service en 1937, longueur : 179 m, largeur : 17,5 m, tirant d eau : 6,5 m, tonnage : 10 850 tonnes,
vitesse : 31 noeuds. 32 officiers, 732 officiers mariniers et quartiers-maitres, matelots. Ceinture blindée de 114 mm, pont 63 mm. 3 tourelles triples de
155 mm, 4 tourelles doubles de 90 mm, 24 canons Bofors de 40 mm, 16 canons Oerlikons de 20 mm, 2 plateformes de tubes lance-torpilles. Modernisé
aux USA en 1943, présent au débarquement de Provence en 1945, en Indochine de 1945 a 1954, réformé en 1958.

*Laconia : paguebol de la Cunard Line lancé en 1921. lorpillé dans UAtlantique par 'U-Boat 156 le 12 septembre 1942 a quelque distance de lile
Ascension ; sur un effectif d'environ 2 500 personnes, l'explosion seule de la torpille en tue 450, la plus grande partie élan! des prisonniers de guerre ila-
liens dans les cales. Trois sous-marins allemands, dont I'U-156, se porteront immédiatement au secours des victimes, ainsi que trois navires francais
basés a Dakar : le Dumont d'Urville, lAnnamite et le Gloire, qui embarqueront 960 rescapés.
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mémoires, nous sommes en pénurie de
pétrole et je repense a cela).

Aprés vingt jours de mer nous ramenions
six cent rescapés parmi lesquels des
femmes et des enfants, des prisonniers
italiens, des militaires anglais. Au cours de
notre destination retour nous etimes plu-
sieurs morts, des naufragés décédés suite
a leurs blessures et ce fut la premiére fois
que j'assistai @ une immersion en mer.
Une anecdote, au cours de cette mission
nous fiimes stoppés par un sous-marin
allemand. Grazziani, notre commandant,
avait engagé des obus dans les piéces et
nous étions préts a faire feu, les
Allemands aussi sans doute ; les deux
équipages se regardaient en chiens de
faience. Ce sous-marin nous remit trente
naufragés qu'il avait retrouvés. Nous
retrouvidmes les autres en plusieurs fois
et, au moment oi1 les marins anglais
embarquaient sur le croiseur, ils avaient
vu le pavillon francais et croyaient que
nous étions des Francais Libres. 1ls étaient
écaeurés car ils furent gardés par des fac-
tionnaires baionnette au canon. Comme
j'en étais responsable, j'avais la facilité
d'aller souvent parmi eux, j'étais sans
armes et ne leur cachais pas mes senti-
ments gaullistes. J’ai pu recueillir auprés
d'eux des renseignements sur la France
Libre qui n'ont fait que renforcer mon
intention de la rejoindre. Nous fimes
route vers Casablanca ou, hélas, ces
marins et soldats furent internés, les pri-
sonniers italiens, eux, libérés.

En Afrique du Nord

Voila ce qui se passait en Afrique du Nord
ot il y avait peu de gens pour la France
Libre. Plus tard, il y en aura beaucoup... 1l
faut quand méme dire que quatre-vingt-
dix pour cent des gens étaient pétainistes
(s'ils ne s'en souviennent plus mainte-
nant). Il y avait en AFN‘ des commissions
d'armistice dirigées par des Allemands,
mais on ne voyait aucun uniforme chleuh
(je tiens a mettre entre parenthéses ; aussi
bien en France qu'en AFN, la majorité des
gens était encore pétainiste ; maintenant,
avec trente-sept ans derriére eux, ils ne
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s'en rappellent plus ; c’est tout juste si
méme les collaborateurs n'étaient pas
gaullistes).

Bref, je fis donc de la propagande pour la
France Libre et du renseignement béné-
vole, en premier avec un genre de bureau
qui fonctionnait a Casablanca’ sous une
forme de consulat, je ne me souviens plus
exactement. A une secrétaire, je donnais
les renseignements sur les troupes et les
marins en AOF’, leur mentalité, ainsi que
le nombre de navires avec le pourcentage
des équipages favorables aux FFL’,

Je me débrouillai & demander une autre
affectation en me portant comme volon-
taire pour I'armement des batiments de
commerce, cat, a bord du Gloire, méme
mon capitaine fusilier Vivien m'avait
averti que je baissais, et que mes senti-
ments... Je n'avais jamais caché que je ne
pouvais sentir le Maréchal et que mes
sentiments, en tant qu'ancien prisonnier
de guerre, étaient gaullistes, Comme la
situation était trouble, aucun officier ne
voulut prendre de décision 4 mon sujet,
les uns étant pour, les autres neutres,
question d'avancement, ou contre, sans
oser le montrer.

.

Quelque temps aprés je fus affecté a
I'armement du Médie I, de la compagnie
Paquet, qui faisait le trajet Casa-Dakar.
Nous étions six marins, moi comme quar-
tier-maitre et un second. Je ne cessais ma
propagande et, dans le milieu équipage, la
majorité des matelots était pour la France
Libre, mais sans vouloir prendre de déci-
sion. Je réussis a convaincre l'officier-
radio en second a déserter et 'emmenai
moi-méme a l'endroit ot on devait le
prendre en charge pour rejoindre la
France Libre ; ceci ne s'est pas passé en
quelques jours, il m'a fallu du temps. Je
voulais [la] rejoindre, mais au centre de
Casalblanca] ot j'avais des contacts avec
un officier dont je n'ai jamais connu le
nom et qui se trouvait toujours en civil, ce,
a travers une femme qui se disait I'épouse
du commandant Drogou” et ne
m’autorisait pas a [la] rejoindre.

Enfin, au cours d'un contact, I'on me dit
qu'il y allait avoir fusion et que je pouvais

rejoindre, dans quelques jours un camion
de fusiliers-marins qui devait repartir vers
la Tripolitaine”. Retourné i bord, je ne me
cachai pas ; j'ai méme vendu mes effets de
marine ; je savais que I'équipage ne me
trahirait pas, mes matelots non plus.

Au jour fixé, grace a des vétements civils
prétés par un ami belge, Monsieur
Harpman, habitant Casablanca, je me
rendis au centre d'oqi, des pains plein les
bras, j'embarquai dans un camion anglais
et, 6 surprise, le chef de bord était un
ancien fusilier-marin de mon stage sur le
Condé en 1939, Becq (il sera tué a Saigon
lors de l'explosion de la poudriére). En
cours de route, nous primes deux autres
marins : Thomas Gaby (tué plus tard en
ltalie) et René Flandin, deux sous-mari-
niers, et nous arrivames aprés un voyage
de plusieurs jours a Zuara”, en
Tripolitaine, ot nous fimes affectés, aprés
un passage devant Colmay pour interro-
gatoire, a la 1™ section d'assaut du 1 régi-
ment de fusiliers-marins de la 1™ division

Photo de Jean Candelot envayée a sa tanie lucienne
Lardennet, a Reims. Elle est accompagnée de ce lexie :
« Casablanca, 11 mai 1942. Jour anniversaire de mes
20 ans. Lulu un peu de nouvelles, Baisers a tous et
remercier le copain qui vous apporte cette photo. »
(coll. particulitre).

"AFN : Afrique francaise du nord dautrefois, comprenant essentiellement l'Algérie, qui était formée de trois départements (Oranie, Algérois,
Constantinois), mais aussi a cette époque linfluence sur le Maroc et la Tunisie qui étaient des protectorats.

* Casablanca : Plus grande ville du Maroc et pori stratégique durant la Seconde Guerre mondiale ; le Maroc était un protectorat frangais depuis 1912 ; les
Européens formaient a cette époque la majorité de la population de Casablanca.

* AOF : Afrique occidentale francaise, qui regroupait deés 1895 les huit colonies frangaises de I Afrique de l'ouest, soit la Mauritanie, le Sénégal, le Soudan
francais, la Guinée, la Céte d lvoire, le Niger, la Haute-Volta et le Dahomey, soit prés de 25 millions de personnes. Lappellation disparaitra en 1958.

* FIL : Forces frangaises libres.

" Le Médie II : ce paquebot francais de la compagnie maritime Paquet faisait la ligne Marseille- Dakar avec escales a langer et Casablanca.

" Frangois Drogou : commandant du sous-marin Narval, avec lequel, le 25 juin 1940, il gagne Malte pour rejoindre le général de Gaulle. Disparait avec
son bdtiment, probablement victime d'une mine, le 15 décembre 1940.

** Tripolitaine : une des divisions historiques de l'actuelle Libye, annexée par I'ltalie en novembre 1911, suite a sa déclaration de guerre avec la Turquie.

" Port de la Libye quasiment frontalier avec la Tunisie.
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francaise libre qui, encore a ce moment,
faisait partie de la huitieme armée
anglaise. Ensuite, nous nous rendimes en
Tunisie, a Meltine” pour [rejoindre] le
deuxieme escadron qui était commandé
par Savary’, aprés a Bouficha, ot nous
avons touché du matériel et des habits
américains, pour cette fois étre entiére-
ment « armée francaise », en restant indé-
pendant,

La campagne d’Italie

Ce fut entrainement sur entrainement,
pour un jour embarquer a Bizerte”” et
direction I'ltalie, o1 nous débarquions a
Naples pour de suite étre regroupés a
Albanovar'. Quatre jours plus tard nous
montions relever les tabors” sur les crétes
bordant le Garigliano™.

Etant du 1* peloton du 2° escadron, notre
commandant était l'officier des équi-
pages” Colmay, un dur et un baroudeur, il
avait donc choisi le poste le plus dange-
reux ; tandis que les autres pelotons se
trouvaient installés dans des batiments,
nous, nous tenions un coin a plein décou-
vert, avec des tranchées en cercles.
Chaque poste était livré a lui-méme avec
des no mans lands de plusieurs kilo-
métres. Nous dominions le Garigliano et,
en face, l'autre versant étlait truffé
d’'Allemands, méme dans un cimetiére, oil
ils s'étaient retranchés dans des caveaux.
Nous faisions des patrouilles de nuit entre
les postes et sur les bords du fleuve. Les
Allemands faisaient de méme, mais nous
ne nous rencontrames pas souvent, juste
le temps de faire quelques prisonniers
pour du renseignement.

Pour nous ravitailler en vivres et en muni-
tions, il fallait se rendre au quartier géné-
ral, distant d'environ cing kilometres, et
la, nous prenions un mulet baté avec le
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nécessaire pour le poste. Je fis cette corvée
une fois ; ¢’était la nuit, nous étions deux,
on partait de notre poste vers vingt-deux
heures trente et, silencieux, aux aguets, on
se rendait au QG ; nous prenions le mulet
a qui on avait entouré les sabots de chif-
fons et retour au poste, toujours aux
aguets, 'angoisse dans la gorge de ren-
contrer une patrouille chleuh. Quelques
fusées éclairantes, quelques tirs d'armes
automatiques et ouf! On était de retour...
Je ne me souviens plus trés bien, trente-
sept ans aprés, comment le mulet retour-
nait ; je crois que nous le déchargions et
qu'il retournait seul ou se faisait prendre
et abattre par les Allemands.

Le dix mai, & onze heures du soir, on aurait
pu lire le journal : toute notre artillerie,
celle de Juin® celle des Anglais et des
Américains tirait et ce fut 'attaque. Des
livres ont été écrits sur ce sujet dans lequel
on oubliait bien souvent les actions de
notre DFL. Je ne m'étendrai pas sur le
sujet, ce fut dur, trés dur, nous efimes nos
premiers blessés et tués, Ensuite, ce fut
I'avance ; nous avions repris nos véhicules
et notre travail était la reconnaissance.
Mon chef de scoui-car, Hafliquaire, fut
tué ; Thomas, I'un des deux marins qui
avait rejoint avec moi, fut tué, ainsi que
plusieurs camarades. Nous foncions,
avancions jusqu'au moment ou nous
étions arrétés par une grosse résistance,
ou parfois encerclés, et 'infanterie venait
nous dégager et exploiter. Nous avions
gardé le casque anglais, souvenir du
passé, mais, pour nous, c'était un acces-
soire souvenir de la huitieme armée
anglaise et, dans la plupart des combats,
on ne voyait que des tétes avec le béret et
le pompon®, ou la casquette de nos officiers.

Au cours de cette campagne, avec le nom-
bre de blessés et de tués, nous permutions
|de poste| et, de canonnier sur scoul-car,
je me retrouvai mitrailleur sur Jeep,

" Meltine : ville tunisienne en bord de mer, non loin de la base navale [rangaise de Bizerie.

* Alain Savary : lieutenant de vaisseau en 1943, ancien représentant du général de Gaulle a Saint-Pierre et Miquelon, sera maire de loulouse et ministre
de l'enseignement sous la présidence de Frangois Mitterrand.

" Bouficha : Ville tunisienne a 60 km au sud de Tunis, grand camp militaire des Alliés en 1943.

" Le 25 avril 1944 selon d'autres sources.

* Lire Albanova, commune de la province de Naples (NDLR).

" Tabor : troupes d'infanterie marocaines souvent équipées de mulets.

* Garigliano : petit fleuve du centre de I'ltalie, a environ 70 km au nord-ouest de Naples. Pendant la guerre, le Garigliano servit de point d appui d la ligne
Gustav, qui fut le thédtre de la bataille du monte Cassino en 1944.

* Officier des équipages : officier de marine s'étant élevé par son mérite du rang des matelots et sous-aofficiers.

# Le général Alphonse Juin, commandant du corps expéditionnaire francais en llalie.

# Je relate ici une anecdote dont m'avait fait part oralement mon pére : marins francais el anglais ne se cétoyaient pas facilement : il restait des relents de
Trafalgar et de Mers el-Kébir. Lors de leur séjour forcé a Naples, leurs loisirs communs étaient les bars a filles. Dans l'un de ceux-ci, les marins francais
avaient devancé les Anglais et, lorsque ces derniers arrivérent, toutes les filles étaient occupées a danser avec les matelots qui portaient leurs célébres
bérets a pompon rouge. Pour se moquer d'eux, des marins anglais posérent une tomate sur leurs coiffes blanches pour aller inviter a leur tour des filles. .
ll s'ensuivit une bagarre générale oit les Anglais furent rossés e, depuis lors, un certain respect envers les pompons rouges. ..

# 155 : Canons de gros calibre 155 mm.

* Musette : petit sac en toile que 'on porte en bandouliére et qui sert de fourre-tout.
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ensuite chef de Jeep. Je me souviens d'une
avance au cours de laquelle nous traver-
sidmes le Tibre avec six heures d'avance
sur les prévisions ; a 7 ki de 13, le général
Juin, croyant que c'était des Allemands,
ordonna un tir de barrage de 155", Les
obus pleuvaient a droite et a gauche,
devant, pendant notre traversée. Miracle,
nous établissons cette téte de pont sans
avoir eu ni tués ni blessés, mais qu’est-ce
que nous avons pu maudire les artilleurs
de Juin !

Un jour nous faisions une avance de
soixante kilométres, un autre les chars
allemands contre-attaquaient... Colmay
nous désigne a trois avec une musette”
de grenades et nous donne pour mission
de nous établir en bordure d'un talus
boisé et de balancer nos musettes de gre-
nades sur les chars. Aprés un quart
d’heure d'attente, le bruit des chenilles se
fait entendre, le coceur monte dans la
gorge, il est difficile de déglutir : trois
chars Tigre s'aménent et le premier s’ar-
réte juste a notre hauteur. Le chef de char
ale buste qui sort de la tourelle, il inspecte
aux jumelles. Nous nous regardons : il y a
environ dix métres entre nous et le char,
impossible de balancer nos musettes,
elles sont trop lourdes. On a I'impression
d'étre repérés, le canon du char se tourne
vers nous. La guerre, c'est bien, mais il ne
s'agit pas de se faire tuer pour rien... On
recule un peu, nous trouvons une dénivel-
lation de terrain et, a toutes jambes, direc-
tion le peloton alors que le char tire ol
nous étions auparavant.

Il m'arrivera deux autres fois d’étre face a
lace avec un char Tigre. La premiére fois,
au cours d'une avance ol j'étais en téte
des chefs des « suicidés » comme nous
nous appelions [entre-nous]|. J'arrivais a
pieds dans un virage a la sortie duquel il y
avait un pont détruit ; a plat ventre au
milieu de la chaussée, j'apercois le char




milieu de la chaussée, j'apercois le char
qui nous guettait de I'autre c6té du pont...
Je rejoignis ma Jeep pour transmettre a
Colmay de m'envoyer les deux TD* qui
€taient avec nous : me (rouvant a une
vingtaine de métres du char ennemi, je ne
pouvais élever la voix et Colmay ne
m'entendait pas bien, il me faisait répéter.
Enfin les deux TD arrivent et I'officier qui
les commandait arrive auprés de moi. Je
lui explique la situation, on rampe tous les
deux au milieu de la chaussée et j'apercois
a nouveau le char ; cet officier, ne
s’avangant pas assez, ne le voit pas ; il me
faut le pousser un peu a la main et, tout-a-
coup, il I'apercoit. On revient en arriére et
il me dit :

« Comment faire 2 Une seule solution : faire
engager un obus dans le canon des deux
TD et en avant ! Du Tigre ou de nous, le
premier qui tirera sera le bon »...

A ce moment on entend les chenilles [du
char ennemil qui grincent, ordre aux deux
TD d’avancer, ce qu'ils font et tirent droit
devant ! Hélas le Tigre avait disparu.

La seconde fois, les chars |ennemis]
contre-attaquant sur notre reconnais-
sance, le peloton s'arréta avant un virage.
Colmay me fit prendre un bazooka et
memmena a cent cinquante metres de la,
dans un fossé en bordure de route, dans
un second virage et me dit :

« Tu as la médaille militaire a ta main,
tédche de t'en tirer. »

J'étais sacrifié. Le bruit des chenilles se fit
entendre, les chars montaient, au bruit ils
se trouvaient a environ soixante metres et
ils s'arrétent... Quelle attente ! J'entends
les battements de mon cceur dans les
oreilles... Dix minutes, dix siécles se pas-
sent, rien. Un bruit de moteur, des grince-
ments, les chars font demi-tour. J'ai loupé
ma médaille militaire mais j'ai sauvé ma
peau, j'en suis aussi content. Nous conti-
nuons cette avance sans trouver beau-
coup de résistance, les Allemands se
replient.

Un jour, devant Montefiascone®, voici
deux heures que nous sommes en recon-
naissance, quelques coups de feu isolés
et, soudain, la résistance se fait plus forte.
Nous sommes en vue du village et nous
nous arrétons aux ordres pour l'attaque.
Un copain braque sa mitrailleuse 12,7 sur
un buisson pour voir si elle est bien ali-
mentée ; il liche cing ou six coups...
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Stupeur ! Dix-sept Allemands sortent des
fourrés, les bras en I'air.

Une autre fois je remplis les fonctions de
chef de Jeep, c'est-a-dire que je fais de la
reconnaissance a pied cinquante meétres
devant ma Jeep, couvert par mon mitrail-
leur. J'arrive dans un virage pas catho-
lique, la route est bordée de talus assez
hauts ; je commence a grimper sur la
gauche (je suis armé d'une mitraillette ita-
lienne, prise de guerre). Arrivé au sommet
des fils sur deux rangs : bizarre ils bougent
et il n'y a pas de vent. Je redouble de pré-
cautions... J'apercois une cabane, je
continue a avancer et je tombe sur une
table sur laquelle il y a trois tasses de café ;
je les téte : elles sont tiedes et, sur deux
chaises, il y a des vestes allemandes. Je

Jean Candelot (coll. particuliére).

décide de me replier lorsque j'apercois, de
'autre coté de la route, dans un champ de
blé, un ennemi qui me vise avec son
arme ; vite, je tire, un coup, flac... Enrayé.
Je réarme, un second coup, I'ennemi se
couche et réapparait... Je tirerai trois fois,
chaque fois enrayé ! La troisieme fois, il
[I'ennemi| tombe et ne se relévera plus. Je
reviens sur mes pas pour explorer cette
cahute lorsqu’'un obus éclate a une
dizaine de metres, ensuite un autre. Je me
replie vers la Jeep. Colmay est monté aux
nouvelles lorsque nous entendons des

1D : tank-destrayer, char spécialisé dans le combat anti-char.

# Montefiascone est une ville située dans le centre de I'ltalie (province de Viterbe).
“ Le général Diego Brosset, commandant de la 1™ DFL, tué dans les Vosges.

* Aumont Jean-Pierre : Jeune premier du cinéma francais d avant-guerre, engagé volontaire. Un autre acteur célébre, Jean Gabin, est aussi fusilier-marin

mais dans la 2 DB.
* Pinard : vin ordinaire.

bruits de chars devant nous. Nous
sommes seuls et pas armés pour arréter
des chars surtout que notre obusier a été
détaché, il n'est donc pas avec nous. Tout-
a-coup nous sommes allumés par une
mitrailleuse, le tir venant de la droite, heu-
reusement trop haut. Nous nous replions
un peu, quelques minutes d’attente, les
chars repartent et nous continuons notre
reconnaissance sans aucune résistance.

Une autre fois nous sommes en recon-
naissance sur Bolsena ; nous arrivons
dans un virage masqué, j'avance, toujours
a pied devant ma Jeep, couvert par mon
mitrailleur et, une trentaine de métres en
arriére, par Tarius, Ranguet et Régereau
(ils seront plus tard tués tous les trois en
France a Dracy-Saint-Loup). Je redouble
de précautions, j'arrive vers la fin de la
courbe et japercois a4 une cinquantaine
de meétres, sur le ¢6té, un |canon] anti-
char. Je rends compte a Colmay en
demandant le soutien porté et nous atten-
dons. Tout 4 coup une Jeep s'améne a
toute vitesse et s’arréte pile prés de nous,

« Nom de Dieu, quesi-ce que cela, les
fusiliers-marins n'avancent plus 2 »

C'est le général Brosset™ et son chauffeur
Jean-Pierre Aumont®; a peine me laisse-t-
il le temps de lui dire que nous étions
stoppés par un |canon| anti-char qu'il
ordonne a Jean-Pierre :

« Allons veir [ »

IIs font quelques meétres avec la Jeep...
Poum ! Une manceuvre... Poum ! Une
autre et les voici revenus auprés de nous.

Brosset me dit :

« Pelil, tu naurais pas un coup de
pinard” ¢ »

Chaque marin qui se respecte posséde
une ancienne boite de conserve que I'on
appelle « moque » ; nous la remplissons
d'un litre de vin et le général, ainsi que
Jean-Pierre, I'ont vidée totalement.

« Petit, on a eu chaud ! »
Et Brosset repart vers l'arriére..,

Quelque temps apres, les amis du
bataillon de marche qui nous suivaient
avaient anéanti cet anti-char et la progres-
sion reprenait. Nous menons |ensuite]
une attaque a pied oli, pour une fois,
I'aviation américaine doit nous aider ; ils
|les Américains| se trompent et nous
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lachent leurs bombes sur nous, au lieu des
Allemands. Lors de cette attaque,
Humblot recoit deux balles de mitrail-
leuse lourde qui se fichent dans sa
colonne vertébrale, mais probablement
en fin de course ou aprés ricochet ; elles
ne sont que fichées sous la peau : on dirait
deux petites saucisses! Delobelle, lui, est
grievement blessé par éclat de mortier ;
lorsqu’on le met sur un brancard, sa
deuxiéme partie tombe a terre”...

18 juin 1944, mauvaise date dans mes
souvenirs car elle marque la mort de plu-
sieurs de mes camarades, tués au combat
le dernier jour de notre campagne d'Italie
dans l'attaque de Radicofani® comme
I'illustre le tableau de Chapelet dans les
annales de la 1™ DFL.

HISTOIRE

Ce jour-la, mon peloton, le premier, n'est
pas engagé au cours de notre reconnais-
sance ; je suis cette fois dans un scout-car
commandé par Metzger lorsque, d'un seul
coup, c’'est 'enfer, particulierement pour
ceux qui nous précedent, a quelques mai-
sons et un léger repli de terrain situé a une
cinquantaine de métres de la. Le peloton
qui s'est engagé subit un feu meurtrier de
mortiers, mitrailleuses et artillerie; cer-
tains camarades ont pu se replier avec
plusieurs morts, mais des véhicules sont
atteints, il y a des blessés ; I'ordre vient de
Colmay de foncer et de ramener morts et
blessés. Notre scout-car et une Jeep
tentent de passer |alors que| c’est un feu
d’'enfer, nous faisons demi-tour. Colmay
rapporte que c’est terrible et, au moment

* Cest-a-dire que l'éclat de mortier a coupé Delobelle en deux (NDLR).
* Radicofani : village médicéval de la province de Sienne sis en altitude sur une colline basaltique dominant plaines et collines, dans la région de loscane,

Elle est surmontée d'une forteresse.

ou il transmet, on voit des larmes qui
coulent sur ses joues... Nous y retournons
et, cette fois, passons. Mes souvenirs ne
sont plus trés nets, mais nous avions récu-
péré deux blessés, dont un gravement, le
quartier-maitre Daviault, ancien de Bir
Hakeim, que nous sommes allés recher-
cher sous un feu meurtrier. Aussitot apres,
c'était le calme complet, la campagne
d'Ttalie était terminée pour la 1™ division
francaise libre.

Nous primes nos quartiers, pour ma part a
Brindisi, en Calabre, ou1 nous waterprouf-
fions” nos véhicules pour, cette fois, le
débarquement en France.

* Waterprouffions : néologisme de I'époque pour définir l' opération d étanchéisation (« waterproof ») des véhicules et des armes en vue d'un débarquement

maritime.

Ralliement de l'ile de la Réunion
aux Forces francaises libres

n mai 1942, aprés l'occupation de
EDiegu-Suarez‘. par les forces britan-

niques de l'opération Ironclad ', le
contre-amiral Auboyneau des Forces
navales francaises libres (FNFL) décide de
faire effectuer le ralliement de La Réunion
par le contre-torpilleur Léopard et 1'aviso
Commandant Dominé.

A la suite d’incidents divers, 1'opération
est retardée et ce n'est que le 4 novembre
1942 que le Léopard appareille du Cap ; il
arrive a I'lle Maurice le 27 au matin.
Il y recoit 'aide des Britanniques et
embarque le capitaine Hector Patureau,
représentant du général de Gaulle dans
cette colonie. Le navire appareille le soir
méme et il est a dix miles au nord de
Saint-Denis a 22 h 30. Le batiment se rap-
proche de la cote et met deux embarca-
tions a |'eau. Le capitaine Patureau et un
petit détachement commandé par l'en-
seigne de vaisseau Moreau y prennent
place. Ils débarquent sans probléme vers
00 h 20.

Plusieurs heures plus tard, ne recevant
aucun signal de ce premier groupe, le
capitaine de frégate Richard Evenou,
« pacha » du Léopard, décide de mettre la

compagnie de fusiliers a terre. Elle
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débarque a son tour sans opposition et
occupe la station de radio, la gendarme-
rie, la gare et le central de la poste, puis la
résidence du gouverneur. Ce dernier,
Pierre Aubert, est en déplacement et se
trouve dans sa résidence d’été a Hell-
Bourg, dans le cirque de Salazie. André
Capagorry, administrateur désigné par le
général de Gaulle pour gouverner l'ile,
quitte le Léopard et s'installe dans I'hétel
du gouvernement, remplacant de fait
Pierre Aubert. Le capitaine de corvette
Raymond Baraquin installe son PC au
méme endroit.

Un comité de sympathisants gaullistes,
dirigé par Léon de Lépervanche et
Raymond Decugis, ingénieur des ponts et
chaussées, cherche a s'emparer d'une bat-
terie d'artillerie placée 4 la Pointe des
Galets qui tire sur les embarcations du
Léopard. On déplore deux morts a l'issue
de cette opération, dont Raymond
Decugis, et des blessés. 'Toute résistance
cesse dans la soirée, sans que le gros des
troupes se soit manifesté. Monseigneur de
Langavant, évéque de I'lle, a pris contact
avec le nouveau gouverneur, André
Capagorry et accepte de se rendre a Hell-
Bourg, auprés de Pierre Aubert. Ce der-
nier, estimant que toute résistance serait

inutile et sachant que I'Afrique du Nord
avait rejoint la cause des Alliés et des
Francais Libres, fait part a I'évéque de sa
décision de cesser toute hostilité deés le
30 novembre au matin.

Un certain nombre de jeunes gens de I'fle
s'engagera dans les FFL et les FNFL,
notamment de futurs candidats aux
écoles militaires de Ribbesford et de
Dartmouth. C'est ainsi que Paul Verges ira
aI'Ecole des Cadets et Jacques, son frére, a
celle de Cherchell, tandis que Paul Joly et
Louis Herbecq opteront pour I'école
navale de Dartmouth. Ces éléments
rejoindront la Grande-Bretagne via
Tamatave et embarqueront en compagnie
du contingent important des volontaires
de la Grande lle. Ils effectueront cette
longue traversée de deux mois sur le S/S
Orduita et le S/S Duchess of Richmond, en
faisant escale & Durban, Cape Town et
Freetown.

Jean Giraud-Vinet
Cadet de la France Libre
Promotion 18 Juin

' Nom de code de l'opération de débarquement
anglais @ Madagascar, le 5 mai 1942 (NILR).




